
美苏城市规模分布的演变
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一 美 国

一百五十多年以来，美国城市规模的分布，在其形态上一直是稳定的。当然，这并不是

说，在这整个时期，每个特定的城市规模始终都是维持原状。比如，有些城市的规模位次原

居第五、第十、第一百位，后来都发生了变化。但总的来说，城市规模的位次还是大体上保

持着直线关系。

美国都市的历史可以分为四个主要时期，下面就每一时期作简要的说明；

(1)“帆船与马车时代 1770一1830”美国到1790年时还没有一个处于支配地位的城

市，那时，纽约、波斯顿和费城大小都差不多。这些城市和当时大部份城市一样，都是大西

洋沿岸的港口。在此期间，西部边界城市，特别是伊利运河、伊里湖、安大略湖和密西西比

河沿岸城市，虽在规模的重要性方面已发展得十分引人注目，’但是，直到1830年时，除匹

兹堡以外，所有三等以上的大城市仍然分布在阿尔巴契山脉以东或纽约州的西部。

(2)“铁马时代1830一1870"这个时期，铁路网初步发展，在铁路汇集处的内陆港

口城市迅速扩大。克利夫兰、底特律、芝加哥和圣路易斯这样一些城市很快进入了大城市的

行列。南部新奥尔良使查尔斯顿暗然失色，成为当地的首府，而位于东海岸的纽约，其发展

速度超过了费城，成为全国的头等中心。从表l中可以看出，在此期间，二等和三等中心的

数量也大大增加了。

(3)“钢轨时代1870—1920"由于大规模铁路网的形成，以及随着农业、森林和矿

物资源的开发，西部、西北部和佛罗里达州使出现了许多新的大都市中心。例如，西雅图、

洛杉矶和道格拉斯这样一些城市都迅速地上升至城市规模位次的顶部。在东部，密执安、俄

亥俄和宾夕法尼亚各州，由于钢铁工业的发展，促使许多工业中心迅速扩大。但是，这一时

期也有一些地方，首先是位于俄亥俄一密西西比一密苏里河流域的城镇，如圣路易斯、路易

斯维尔和威灵等，以及位于东北部水力发电地区的一些工业中心，它们的规模位次却下降

了。

我们从表1中还可以总结出许多重要的变化，而特别值得注意的是，五个最高位次的中

心的人口总数，在全国人口中的比重中有了显著的增长。现在可以清楚地看到，世界各国较

大的大城市中心的日益发展和愈来愈显得重要的这一趋势，至少已在美国出现了相当长的一

段时间了。 ，

(4)“汽车一飞机一舒适生活时代 1920以后"在这个时期，西南部和佛罗里达州的

城市规模位次有了特别显著的提高，这是由于这些城市的生活习惯和生活方式有营特殊的吸

引力。表2说明了这种发展情况。

从表中我们可以看到，诸如洛杉矶、迈阿密、佛罗德达尔、费尼斯和拉斯维格斯这些大

都市区，1960年的人口有80％以上是在1920年至19so年期问发展起来的。与之相比，纽约、

费城、波斯顿、圣路易和阿尔巴尼一斯切尼特蒂一特洛伊这些中心人口的增长，却用了更长



袅1 按波查特规定的拉次排列的各中心数和总人口数(援引自J·R·波查特“美国大城市

的演变”一文。地理杂志，1967年，57期，315页)。
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得多的时间，由于海湾沿岸和整个东南部工业的发展，以及密执安汽车工业的优势，因而加

速了许多大都市中心的发展。纽约和宾夕法尼亚的阿帕拉契安山区，有许多老的大都市区，

由于它们的中心城市的人口未能持续增长，因而失去了作为大都市区的地位。

到了1970年，美国的主要大都市区有28个之多，并且按其规模可分成三等。人口最多的

地区是纽约，有一千五百多万人。二等中心有七个，人口在三百万至一千万以内。其中许多

地区，特别是波士顿、费城、芝加哥，洛杉矶和圣弗兰西斯科等，对美国各个时期向西部移

民曾经起过较大的作用。三等中心包括有二十个不同的大都市区，它们大部份位于东北部老

的制造业中心，而新加入这一等的则位于气候宜人的西南部，海湾沿岸和佛罗里达州。

最后还应该注意关于美国大都市系统的问题。从表3的情况来看，在各个不同时期，整

个都市系统在下述意义上是具有一定程度的稳定性的，这就是在一个时期内，规模位次变动

超过一等的中心的数目减少了。但同样也可以明显看到的是，这一都市系统又保持着很大的

灵活性，有些大都市区在不断“诞生”和“死亡”，而在不同的时期，上升或下降一等的中

心数还相当大。

二、苏 联

与我们所指出的美国的直线位次规模关系相比，苏联的情况是大不相同的。苏联城市类

型的发展历史可以概括为下晒几个主要时期。

(1)苏维埃以前时期我们知道，苏联的城市生活是从古代中亚细亚和沿黑海的南部地
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区开始的。大约九世纪，在西部地区，沿着河流最早出现了一些斯抟夫民旅的城镇。基辅就

是最早的主要中心之一。十二世纪出现了莫斯科，尽管由二r17】3年沙皇迁都圣彼得堡(现在

叫列宁格勒)，使之不再是俄罗斯帝国的京都，但是，它仍然是作为一个政治和工业中心而

在持续发展的。十九世纪后半期，都市发展变得更为明显了。像美国和其它国家一样，这一

浪潮是伴随着铁路的兴建、商业的发展、大型钢钬生产中心的出现(环绕着现存称之为杜毁

涅斯克的城市)、轻工业纺织工业的迅速发展(特别是在莫斯剩-的东北地区)以及石油资源

表3 大都市标准统计区和新形成的大都市标准统计区在规模位次(按波查特的规定)上的

变动数(援弓I自J·R·波查特“美国大城市的演变”一文。《地理杂志》，196了年，57期，330页)

规模位次变动 1790—1830 ：1830一1870 1870～1920

上升一位

上升两位

上升三位

上升四位

下降一位

下降两位

稳 定

新加入

退 出

净 增
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的开发(高加索南部地区)而来的。

这一时期，都市系统的发展部份地反映在表4中。

在这个表中列出了在四个不同的年份中的20个最大的城市。到19】．5年时，即俄囝革命的

前夕，彼得格勒(圣彼得堡，后来叫列宁格勒)和莫斯科已大大领先于其它城市。而一些较

早的中心则已经失去了其重要的地位。尤其是作为北部森林地区河流交叉点的城镇一西西伯

利亚的杜波斯克，由于后来南部草原农业的发展，以及还是在南部的特兰斯～西伯利亚铁路

的修建而失去了它的重要性。到了1915年，在20个最大的城市中有7个是新增加的。其中包

括三个工业城市(叶卡特里诺斯拉夫，伊万诺沃一沃兹涅申斯克和巴库)，其余的则都分布

在伏尔加河以东的新的粮食种植地。

(2)苏维埃时期(1920年至1939年)在第一次世界大战和内战期间，城市的发展停止

下来，20年代初期逐渐恢复。后来，从1926年至1939年期间，又迅速发展。在后来这一时

期，城市人口大概增长了一倍多，其中有8个城市的人口在1926年已达到或超过lo万，使它

们的人口也各自增长了一倍。这8个城市都是工业城市，它们分布在名为顿巴斯。库兹巴斯

和乌拉尔三个重要的工业区。这一时期是着手迅速实现工业化、农业集体化和机械化的时

期，也是农村人口大量流入城市的时期。

(3)1939年一1959年时期这一时期的前一阶段，由于遭到第二次世界大战的蹂躏，造

成人民生命的重大损失和许多城市的严重破坏。但是，整个时期都市的发展还是非常明显

的，特别是在伏尔加河和贝加尔湖之间的东部地区。此外，这种发展虽与工业化大有关系，
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