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中国今后耕地减少趋势展望

侯东民

一、为什么要研究农业劳动力转移及交通建设与耕地占用的关系

城市化和工业化对于耕地的潜在威胁，当前是国际性的发展问题。“各国和世界领袖人物

都公认存在这些问题”，①城市化、工业化与农业劳动力转移是同一过程。农业劳力转移通常表

现为2个方面。一是一个国家与地区城市发展，城市化水平不断提高，农业人口转变为城市人

口，二是农村劳力就地实现产业转移或实行兼业化。无论何种过程农业劳动力转移导致的非农

业建设与耕地占用都是息息相关的。我国目前经济发展正处在农业劳动力大量不断转移，城市

化与农村非农化水平不断提高，这样一个特征非常显著的历史发展阶段。这一历史阶段可预计

持续到下世纪中叶，甚至中叶以后。在1982年和1990年2次人口普查期间，我国城市人口比

例大约增长7％，城市数1978年192个，1992年增至517个(《中国统计年鉴1993年》)。我国

目前城市化水平还很低，不足30％，预计下世纪中叶左右，城市化水平可达60％左右。城市人

口将从目前3亿多增长到9一10亿。现有城市规模将大大扩展，也会出现许多新的城市。80年

代，我国农村非农化发展也较为迅速。到1992年底农村4．38亿劳动力中，非农劳力已有9765

万。占22．3％。农村内部产业转移及兼业化也是今后农业劳动力就业模式的必然发展方向。城

乡转变，农村产业、就业结构变化与发展，同时意味着城乡之间，以及乡村内部商品流转过程大

大增加，将同时给道路交通及其它基础设施建设提出新的要求。由于中国城市化及劳动力非农

化进程迄今只是开端，不难预计在我国相对紧张的人口——耕地关系下，我国今后规模庞大的

农业劳动力转移过程、城市化过程最终将导致规模巨大的非农生产建设，我国占地趋势将持续

较大规模进行。发达国家发展历程表明，即使达到经济水平较高、农业劳动力较少的社会发展

水平，土地占用依然随经济发展不会停止。农业劳动力继续缩减态势也仍然会维持相当的时

间，例如1970--1990年期间，美国农用地面积③缩减了10．4％，农业劳动力在较低水平上比重

继续下降2．4个百分点，我国今后也不会例外，因此从长远看，必须对我国耕地资源占用趋势

有清醒与正确的估计。也正由这背景去观察。作者认为目前有关研究对我国耕地占用趋势有

某种程度分析及认识上的不足，这种不足当然一定程度会影响对耕地占用、粮食供求以及我国

土地承载力等有关问题的分析。

例如，《中国中长期食物发展战略研究》以光合作用为基础论及我国土地生产潜力而研究

分析我国耕地资源变化趋势时，指出1978年--1988年我国每年净减少耕地550万亩，1989一

1990年下降到每年净减250万亩。因而认为，今后耕地不可能像前十年那样被大量占用，只要

①《公元2000年环境》(美>G·O·巴尼主编P62科学出版社

②这里农业用地面积包括间置农田，下文相同
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严格控制耕地占用、适度开垦，实现1995年一2000年全国耕地面积净减少千万亩，(年均200

万亩)，2000--2020年实现占用耕地与开垦地平衡(为1亿亩，年均500万亩)是完全可能的。

这一分析多少忽略了1989、1990年我国耕地占用减少有因经济形势变化导致农业劳动力转移

陷于停顿甚至回流的背景。例如，1985—1988年，我国农业劳动力转移年均近千万人。1989年

跌到负值。1990年刚刚开始回升。1990年以后随经济形势变化，我国农业劳力转移势头也随

之扭转，耕地占用大幅度上升。结果，1995年以前耕地面积占用量将高于课题对2000年以前

的预测。《土地承载力》课题预测土地面积变化时，由于缺乏背景分析其所预计2000年前后的

变化，也易使人产生疑点。这些都说明将耕地占用与城市化及农业劳动力转移过程相结合进行

研究十分必要。这是研究今后我国人口、耕地、粮食问题的基础工作之一。

交通建设与工业发展，农业劳动力转移是相伴随的。交通建设占地直接与土地利用相联

系，易于定量分析。资料表明，美国交通占地与城市区面积占地之比为1．2：t．5，日本人均400

美元时，一产劳动力比重为33％，公路长达96万公里。而目前中国人均GNP约为400美元(一

般估计实际高于此数)，一产劳动力比重仍高达60％。公路长1992年仅为106万公里，中日两

国国土面积之比是960：37，由此可见中国二元经济结构畸型发展，尤其农村商品经济欠发

达，因此在道路交通方面与国外相比，我国差距甚大。今后在发展中，道路建设任务也格外繁

重。．

这提示，对今后占地趋势研究也应加强道路交通占地因素的分析。所以课题决定从这二方

面入手分析中国今后耕地占用问题。

二、对我国及世界一些国家农业劳力转移与交通建设造成耕地占用的分析

研究农业劳动力转移与耕地占用趋势关系是较为复杂的一个问题。分析中国有关问题更

受到多方面的限制。中国80年代以前由于政策因素，农业劳动力转移及城市化过程长期基本

处于停滞状态，无从研究农业劳动力转移与耕地占用的相互关系。1978年以后，中国农业劳动

力转移加速，农业劳动力转移与农地古用之间的关系才有了研究基础。正如1989、1990年有关

资料所提示的，这种联系也是客观存在的。但二者相互联系时间较短，这种相互联系今后也有

进一步变化的可能。因此分析这种关系，利用这种关系对中国今后占地趋势进行估计，必须十

分谨慎。必须结合中国国情，参考国外有关国家的发展模式，以定量与定性分析充分地相结合，

才能对问题有较为适当的认识。

为此，作者除查阅中国80年代以来有关资料外，也想在研究中充分利用世界、欧美、四小

龙以及日本等国有关资料进行分析，以求取得这些国家或地区这方面发展一些规律性的认识，

作为评估以往中国资料及估测中国以后发展状况的重要参考之一。

在查阅权威性机构发表的有关资料后，作者发现，可以找到世界及有关国家、地区分年度

的耕地面积资料，但新垦土地及±地占用资料极为稀少。这就大大限制了可供分析的范围。例

如资料表明1974年以来世界可耕地及永久农田数字是增加而不是减少了。1974年一1976年

世界平均耕地是143518．3万公顷，到1987年则为147369．9万公顷。也就是说新开垦耕地数

量大于被占用土地数量；这样在这些报告没有世界年度农田占用资料的情况下，对土地占用与

农业劳动力转移关系是无从分析的。在选择一些国家和地区进行有关分析时，实际上也存在这

种资料不足。只有通过精心选择国别(选择总耕地面积出现递减趋势的国家)和年代(以该国或

地区耕地面积达到高峰的年代为分析时间区间的起点)，才能对这种困难某种程度加以克服。

本研究就是采用了这种方法。当然应该指出，耕地面积出现递减趋势，并不意味着二个年代的
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总耕地变化可以表示二个年代间的耕地占用情况。二者只有在开垦量为0的情况下才相等。换

言之，总耕地面积变化量≤耕地占用量。但下文分析中，由于资料限制(没有开垦数据)，都假定

总耕地面积变化一耕地占用量。这种假定对分析的影响，使对耕地占用趋势的估计更趋保守。

各种资料表明总耕地面积出现递减趋势的国家及地区，主要集中在欧洲、亚洲，例如根据

世界银行公布的1965年一1989年农业用地增长出现负值的国家和地区总计32个。欧洲除挪

威、瑞士、罗马尼亚(o增长)外均出现了耕地面积负增长。占17国。整个欧洲成为世界各大洲

中唯一出现负增长的大陆。

亚洲有我国、日本、亚洲四小龙、缅甸、埃及、叙利亚、伊朗、黎巴嫩等11个国家和地区。另

美国有关统计资料将世界银行上述资料中农业用地与永久性草场合二为一，按这一标准，

1965--1990年美国农业用地面积也处于递减状态。根据以上资料情况、参考各国统计资料的

完备与易得程度本研究最终挑选欧洲、日本、台湾、美国做为参照，进行对比研究。鉴于农业劳

动力转移与公路建设可判断有一定相关关系，分析采用多元回归分析方法。

表1至表6是有关资料及其分析结果。顺便可以指出，在出现耕地面积递减趋势，因而可

供进行有关研究的33个国家(地区)中，本研究资料已覆盖半数以上。

下面对表6分析结果做几点说明与讨论

几点说明：

分析区间、发达国家铁路长变化迟缓、甚至出现负增长。无法分析其与占地关系。公路长

台湾、美国80年代以后都有统计口径变化。台湾变化甚大，以至无法进行占地分析。中国和日

本分析区间农业劳力减少、道路建设与用地关系高度相关(r>0．9)也无法做多元回归分析。故

本分析只重点分析了相关程度相对较高的农业劳动力转移与占地的关系。尽管表上给出了公

路、铁道长度以供参考。但利用上述资料分析交通占地问题的意图实际上已经放弃。

几点结果及讨论：

(1)分析区间，不管处在什么经济发展水平，各国(地区)农业劳动力转移、与占地均表现出

基本良好的线性关系。

分析区间，El本、台湾由大致相当于目前中国的发展水平，一跃为经济发达国家及地区，美

国、欧洲早已是发达国家，但这种关系都是线性的。线性关系没随经济发展而明显改变。

(2)各国(地区)农业劳动力转移对应的耕地占用与人均耕地面积背景有关。一般讲，人均

耕地富足就占用量大。在市场经济背景下，这是合乎逻辑的。占地投资高，使用相应也就节约。

(3)中国分析区间，耕地占用与非农劳力增长也密切相关，中国人均耕地在各国、(地区)处

在中间位置。分析区间转移一农业劳动力(实际上新增一个非农劳力)占地约1．43亩。在日本

1．99亩，台湾2．78以下。这说明中国80年代耕地占用不能说浪费(这与对我国市区人均城建

面积的国际对比研究结论有一致性，见《中国：世纪之交的城市发展》，国务院研究发展中心，辽

宁出版社，1992年)。我国耕地占用趋势因此有刚性的一面。今后此种占地比例能否按人们希

望的那样较大幅度下跌，是令人怀疑的。

(4)总之，中国农业劳动力转移与耕地占用80年代已经建立较密切的联系。从国际对比

看，这种联系方式对耕地的占用仍是相对较为节约的。根据市场经济国家日本、台湾以及欧美

经验，同样假定未来一段经济发展不会显著影响农业劳动力转移与耕地占用关系，则允许以中

国上述回归方程结果讨论中国今后的占地问题。但是，中国土地占用较少，显示出中国80年代

农业劳动力转移与耕地占用有自己的特点。目前中国正在进行体制转轨，加上其它复杂因素，
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今后这种特点会怎样变化?继续持续?更为节约?还是略有增长?是一个应予以谨慎对待的

问题。

交通占地分析很重要，但以上研究涉及国别少，加上自变量高度相关以及统计口径变化的

干扰，结果不能令人满意。应做其它方面研究以补不足。

三、对今后占地趋势的展望

结合上述结果展望中国占地趋势时，需确定二个重要参数。一是要估计中国今后非农劳力

的峰值。二是要对今后中国交通建设前景及与占地关系做出恰当展望。其中后一问题的分析

较为复杂。是分析的重点。

1、对今后非农劳力增长的展望

对今后非农劳力增加做长期分析预测，恐怕是费力不讨好的。关于21世纪中国哪个年代

非农劳力可能达到什么水平的讨论，可以发生很多争议，又无实践准绳予以裁判。但如果根据

国内外发展情况，分析未来我国在一定人口规模下(如无社会动荡对计划生育造成较大冲击，

我国人口将在15—16亿左右)，今后非农化水平最终可能突破什么水平，则相对易形成统一认

识。

表7表明，尽管发达国家人均耕地面积有较大差异，但农业人口及农业劳动力比重是相近

的。而这二个比重至今仍然在下降。略为熟悉发达国家农业发展及其问题的同志会知道，即便

发达国家农业生产效率也难以与工业匹敌。一般发达国家发展中都对农业实行保护性补贴。在

人均耕地相对少的国家，农业规模效益相对小，农业发达面临更大的压力。要跟随不断发展的

二、三产业发展，不断扩大土地经营规模是各国农业政策最基本的一种选择。因此可以预计，只

要发达国家经济继续增长，其农业要存在发展，在技术水平容许的限度内土地兼并进程就会持

续下去。人均耕地较少的国家，相对讲今后则面临着农业劳动力转移与兼业化的更大压力。不

难认为(这里没有篇幅进一步论证)，今后中国现代化进程中，农业劳动力长期不断地转移同样

是必然的。农业劳动最终降到10％以下(1990年二、三产业劳力合计已达41％)。不仅可能，而

且可以说是必然的。

2、对今后我国道路增长的估计

这一问题比较复杂。涉及国土面积、人口、社会经济发展水平及自然地理状况等多种因素。

对今后发展趋势应参考发达国家有关资料做出判断。为此作者分析了世界上发达国家1980年

(其中葡萄牙1980年仍是中等发达程度国家)，有关数据，结果见表8及表9。

表8、9表明，经济发展到相对较高水平时，各发达国家公路长度(LH)或铁路长度(LR)与

国土面积和人口表现出令人始料不及的规律性。甚至得到了交通长度与人口、国土面积统计学

上令人满意的量化关系。

由于篇幅关系，本文不准备对有关分析结果详加讨论。这里仅指出，表9回归结果表明一

个国家道路长与国土面积和人口有较强的相关关系。在一定国土面积上，人口越多(即人口密

度越高)、对应的道路越长(即道路网密度越低，道路网密度这里定义为单位道路长对应的国土

面积)。在一定人口基础上，国土面积越大(即人口密度越小)，对应的道路越多，(人均道路拥有

量较多)。这种关系是合乎逻辑，不难理解的。表9还给出入口密度与道路网密度之间的关系。

明显可见二者是反向相关的。即人口密度较高时，单位道路对应的国土面积下降，国土上道路

密集程度增加。如果假定这种关系也适用于未来经济充分发达以后的中国。

①按表9公式计算中国未来充分发达时的交通状况。则中国应拥有道路3200万公里，比
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目前净增3000万公里以上。拥有铁路131万公里，比目前净增125万公里以上。由于中国自

然地理条件劣于发达国家平均水平。相对发达国家1980年交通状况。这种估计可以认为是给

出了一个高限值。

②可对比日本情况估计一下中国今后东南部交通运输建设情况。

中国以爱辉腾冲线为界，东南部土地面积仅有42．3％，1992年人口比重高达94．4％。中

国东南部目前人口密度270人，低于日本(310人)。但以15．5亿人口计，未来东南部人口密度

将达360人(按人口占94．4％计算。如假定东南部人口比重将下降10个百分点，东南部人口

密度也为320人)，将高于日本水平。中国东南部地理条件远优于日本(日本75％国土为山地、

丘陵，中国山地、高原、丘陵合计全国为60．2％。中国东南部地理条件当然相对更优)。由表9

回归结果表明，人口密度一般与路网密度反相关，即人口密度高对应的国土道路密集程度也较

高。因此完全可以假定，中国东南部未来路网密集程度不会亚于日本1980年全国平均水平。按

日本路网密度(O．33平方公里／公里)计算中国未来东南部公路长度，将高达1218万公里。按

日本铁路网密度(12．6平方公里／公里)计算，我国东南部铁路长应达32．2万公里。因此，我国

要达到日本今天交通发达程度，仅东南部道路欠帐约ll 00万公里。或者有理由把东南部这一

数字当作达到充分发达经济水平过程中，中国新增道路长度一个相对保守估计的下限。综上所

述有理由认为未来我国交通建设新增公路、铁路长度合计有可能在1100—3000万公里之间。

3、中国耕地占用远景展望

①单纯按非农劳力增加口径计算

根据上述分析，假定中国今后非农劳力净增5．5亿左右，按80年代占地水平(1．4亩／人)

计算，耕地损失近8亿亩。事实上，解放以来中国城市化水平变化仅百分之十几，农业劳动力比

重仍在60％，但1958—1986年中国累计损失耕地已达6．1亿亩。1978年～r1992年十几年间，

中国耕地已损近2亿亩，(包括退林还牧用地)所以这种趋势并非耸人听闻。即便假定今后1．4

亩／人能大大缩小，按缩减近2／3计算即以0．5亩／人计算。1992年以后仍将占地2．8亿亩左

右。连同1985～1992年已占地9173万亩(据国家土地管理局有关同志介绍，由于地方瞒报占

用土地量，这一数值仍是偏低的)，从1985年起计算将占地3．6亿亩。我国应退耕还林还牧土

地约有7千万亩。可垦地约2亿亩。“按利用系数0．5计算，可保耕地1亿亩”(《中国土地管理

使用手册》P3l 张勇勤主编 中国经济出版社)。因此1985年以后耕地减少也将达4．3亿亩

以上，与开垦相抵，净减3．3亿亩以上。这一数字已低于《食品结构》课题计算我国土地承载力

时使用数据(约】9亿亩)2亿亩以上。如按1992年以后非农劳力转移占地8亿亩计算与《食品

结构》计算承载力数字相差7亿亩以上。此外《食品结构》课题预测起始年采用了我国耕地面积

为20．5亿亩的数据。这比有些估计高出1亿亩左右，那种估计更切实际，还要等待全国土地普

查结果。

②单纯按道路计算。

有理由认为从今天到今后充分发达时，我国陆路交通运输线路有可能净增1100--3000万

公里。 ．

上述由于有关道路占地分析，应补充另外研究予以估计。这里我们以美国交通运输占地

(公路、铁路、机场)做一估计。美国交通运输占地目前占国土面积1．2％约占地11．2万平方公

里。分摊到铁路、公路长度上，以铁路公路合计650万公里计算。每公里线路约占地26亩。假

定中国相应数值也为26亩，其中60％占用农田(据国家土地管理局土地利用规划司吴昌洋同
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志介绍，南方这一数据高达90％，全国平均在60一70％之间)，约合占地15．6亩。则仅因交通

运输建设今后中国损失耕地可能在4．7一1．7亿亩之间。需指出美国道路每公里长占地26亩

的上述计算，实际不单指道路本身占地。还潜在包括了机场占地等等。用这一数据估计中国情

况时，每公里占耕地15．6亩，相应也不应理解为是道路本身占地数，而应理解为把各种交通运

输占地都换算在内了。每公里占地15．6亩，约1公顷。相当于10米路宽。按各种交通运输占

地换算在内的定义去理解，这显然并不是一个可以令人吃惊的宽度值。

③尚难将道路占地与非农劳力占地联系起来综合展望占地前景

中国非农占地与道路占地在分析区间高度相关。以后这种相关关系如何变化，尚难预测。

本文不做进一步综合分析。非农劳力转移作为统计变量，分析其与占地关系时，实际包括了城

市劳动力自然增长，农村劳动力向城市转移，农村劳动力就地转移以及相应的厂矿、交通、城建

用地等诸方面含义。其对应的耕地占用，应一定幅度大于道路占地。上述单独分析中仅东南部

道路占地可估计不少于1．7亿亩。这一分析可以认为加强了对非农劳力占地所做估计区间的

支持(即按0．5亩／人计算，今后也将占地2，8亿亩左右)

四、结论及对策

1、结论

本研究从农业劳力转移和道路建设二个方面分别展望了中国耕地占用前景。认为中国今

后可能新增道路长度1100一3000万公里，占用耕地1．7—4．7亿亩。新增非农劳动力5．5亿人

以上，占用耕地按80年代水平1．43亩／人计算约8亿亩。按这一水平1／3计算，也接近3亿亩

(2．8)。即使按1／3水平计算占用耕地量，比《中国长期食品结构发展战略》展望中国今后土地

承载力时使用的耕地量(约19亿亩)，少2亿亩以上。如按8亿计、少7亿亩以上。特别需要指

出，解放45年以来中国城市化水平至今仅在30％左右。占用耕地累计已达7亿亩以上。在中

国进一步现代化过程中(非农化水平预计最终可达90％)，中国耕地进一步损失8亿亩，因此

是十分可能的。这意味着未来中国耕地面积以目前20亿亩计，将减至12亿亩以下，人均耕地

降到0．8亩以下，基本类似于日本、台湾目前人均耕地水平。

我国非农劳力转移与耕地占用建立正常关系仅有十几年历史，这种关系今后如何变化，尚

难准确预测(一方面土地市场发育成熟，有正效应；另一方面，我国城镇化过程中小城市比重有

不断上升趋势，交通及基础设施建设欠帐太多，这些又有负效应)。此外我国80年代农业劳动

力转移、道路建设与占地关系高度相关，这种关系今后的变化也尚难预测。因此对我国今后长

远耕地占用趋势尚难相对准确地分析。但是有关分析已经清楚表明：

a、必须深刻认识中国今后一段历史时期农业劳动力持续转移，城镇化与非农化水平不断

提高以及交通运输欠帐太多(日本400美元时公路长与中国目前长度几乎相等)的历史背景。

必须从这一背景去观察研究我国今后耕地占用问题。

b、有理由认为中国今后耕地占用趋势远较目前一般分析或认为的严重。在中国全面现代

化的过程中，中国耕地损失是不可避免的，也将是十分惨重的。应该认识这种趋势。仅从2020

年或2025年的耕地量去推算中国土地生产潜力。并以此做中国土地人13承载力的远景展望。

还难以进一步揭示我国人口耕地的尖锐矛盾，要更深刻认识我国国情就毖须做更久远的估计。

c、《公元2000年环境》报告指出：“根据现有有限的资料，很难估计全世界因城市和工业发

展而损失的农业用地量”，但“美国农业部在粮食预测中假定土壤损失是人口增长的负函数，特

别是假设损失范围是从不发达国家的人均0．03公顷(0．45亩)，到发达国家的0．1公顷(1．5
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亩)”(P62页)，尽管报告指出，由于可补偿耕地减少，今后发展占地有增加趋势，但美国农业部

在预测中仅把土地损失与人口增长相联系，不进一步与城市化等等过程相联系，其假定显然也

是较为粗糙的。这反映了，对耕地占有趋势分析，迄今仍是较为困难的一项研究工作。事实上，

根据现有知识对今后占地趋势进行类似于人口预测一类相对准确的分析，是不可能的。只能偿

试进行一种大趋势的分析。而这种分析对认识中国国情，是有重要意义的。应该强调，本研究

利用各种现有知识力争分析这一问题，目的正是为了有所依据地指出一种大趋势，而不是为了

做相对准确的分析、预测。

根据以上对大趋势的分析、判断，可以进一步指出，目前国内若干较大项目(《中国中长期

食品发展战略研究》、《中国土地人口承载潜力研究》等)对我国土地人口承载潜力的远景展望，

由于对土地占用分析有一定不足，其结论看来仍然是相对乐观的。例如，以耕地19亿亩，人均

消费粮食450公斤及500公斤计算，《食品战略》研究认为，从长远看，要保障全国人民小康生

活水平稳中有升，我国土地承载力临界值是16～18亿。如按600公斤计是14亿。这与我国今

后人口峰值大致相当，或相差不多。但如果更长远地考虑土地占用问题，根据本文分析，我国未

来土地人口承载能力与现实人口之间的矛盾，将更为尖锐。认清这种形势无疑对认识我国今后

人口发展战略、加大耕地保护力度等具有重要意义。

*另须补充说明，第41页第19行以0．5亩／人大致估计中国未来占地问题时，参考了上

述美国农业部估计不发达国家占地时使用的数据，估计期间中国在发展中不再是不发达国家，

所以这一数据可认为是保守的。

2、对策(篇幅限制不能展开讨论)

①首先应结合我国矿物资源及耕地资源长远消耗趋势，进一步深刻认识下一世纪我国国

情。并从这一国情出发更深入地探讨我国人Vl控制战略及资源保护战略。应进一步加强“保护

耕地”意识。

②在当前应重点针对“执法者犯法”，地方官员违反耕地占用条例现象，进行治理，为此可

考虑实行类似人El控制“一票否决权”式的责任制。但其前提是，耕地占用规划应适应农业劳动

力转移趋势的要求与变化，有一定弹性，即耕地占用规划首先应该合理，有弹性。不能卡住合理

的生产建设用地，否则就行不通。改进占地规划(目前总被突破)因此也是一项重要工作。

(作者工作单位：中国人民大学人口研究所)

表1 欧洲农业劳动力转移与农业用地变化

农业用地’(LE)(77公顷) 农业就业人数(FE)(万人) 务农人口在经济活动人口中的比例(％)
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1986

1987

1988

1989

J990

1 4029．1

1 4104．

13986．5

13893．2

2469．1

2389．2

23J1．0

2232．7

2156。4

10．9

10．4

10．0

9．7

9．3

1991 13802．4 2080．5 8．9

资料来源：FAO<(production}，1973--1992。

*这里农用地不包括永久性牧场。1965--1989年间欧洲农用地年均增长率为一0．1％而永久性草场为一0．3％(见世行

报告，1992年)。

表2 美国农业用地面积与农业劳动力转移及公路长度

1970

1971

1972

1973

1974

1975

i976

1977

1978

1979

1980

198l

1982

i983

1984

1 985

J 986

1987

1988

1989

1103

1097

1093

1090

1088

1063

1054

1048

1048

1042

1039

1034

1028

1023

1018

lOl2

1005

990

995

99l

452．3

443．6

437．3

433．7

438．9

434．2

437．4

417．0

395．7

377．4

370．5

333．0

404．3

374．9

340．5

311．5

291．2

289．7

295．4

286．3

4，4 373．9

375．9

378．7

380．7

381．6

3．9 383．6

385．7

386．7

388．5

391．8

4％ 399．5

385．3

386．6

388．0

389．2

3．0 386．2

388．0

387．4

1990 988 2．O资源来源：美国统计年鉴1990年(英文版)《美国经济统计手册》时事出版社，1992年以及FAO《蝴}1991。
*1980年起公路统计口径有所变化。

表3 日本耕地面积、农业劳动力转移与公路长度，铁路长度

兰．耕愿|『?需万需勰吾1翟『-—磊-!生坌堕! !互△! 点些型堑!±坌里! !坌里! 二二“一
1960 607．1 1454．2 32．5 961．900 20482

1965 600．4
‘

li51．4 25．5 985．000 20754

1970 579．6 1025．2 17．4 101 4．600 20890

1975 557．2 790．7 12．7 1067．600 21272

1976 553．6 748．0 1079．200 21276

1977 551．5 722．5 1088．300 21307

1978 549．4 705．6 1097。200 21307



1979

1980

1984

1989

(1985)

547．4

546．1

478．0

463．7

675．4

697．3

512．0

401．3

10．4

6．4

1106．100

1107．400

1128．000

21322

22235

22775

22461

资料来源：《日本100年》矢野恒泰纪念会编时事出版社1984年。

联合国《亚太统计年鉴M986--1987(英文版)。

*为FAO公布的1990数字。

表4 台湾耕地面积、农业劳动转移与交通状况

⋯。 耕地(LT) 农业劳力(FT) 一产业劳力占 公路长 铁路长

(万公顷) (万人) 总劳力(％) (干公里) (千公里)

1977 99．28 159．7 26．7 17．2 5．3

1978

1979

1980

1981

1982

1983

1984

1985

1986

1987

1988

1989 89．46 106．5 12．9

1990 80．91 106．4 12．9

资料来源：台湾统计年鉴(英文版)1982年。

《台湾科技要览》，国家科委台湾事务办公室编1992年。
●

表5 中国耕地面积、非农劳力及公路、铁路长度

。。 耕苎要积 非变量力 非农劳力
铁路长 公路长

锄(q7／詈。。罴芝茹。裟，。裟，亩) (万人)
～’。

(万公里) (万公里)

年底耕地 年新增耕地

(万亩)(Y／亩)

1979

1980

1981

1982

1983

1984

1985

1986

987

988

989

1990

199l
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146269．3

144858．1
4

143323．8

142030．3

140877．4

138503．0

136106．1

134443．7’

133217．5

132250．4

131474．1

130773．0

130041．0

12395

13244．O

13954．000

14442．000

15297．000

17335．000

18768．000

20070．000

21169．000

22137．000

22159．000

22691．000

23484．000

30．2

31．3

31．9

31．9

32．9

36．0

37．6

39．4

40．1

40．7

40．0

40．0

4．98

4．99

5．020

5．060

5．16

5．17

5．2l

5．25

5．26

5．28

5．32

5．34

5．34

87．58

88．330

89．750

90．700

91．510

92．670

94．240

96．280

98．220

99．960

101．430

102．830

104．110

149247．1

148957．8

148556．4

147909．5

147539．0

146781．0

1 45269．4

1 44344．0

143833．0

143582．7

143509．4

143484．0

143480．4

1431．5

1124．7

1134．8

817．7

783．8

1619．1

883．1

702．6

714．1

676．0

668．2

726．5

703．0
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1992 129302．3 24663．000 41．0 5．36 1 05．670 1 43138．7 766．05

资料来源：《中国统计年鉴1993》及农业部有关资料。

*这里的耕地面积是以1977年底耕地面积逐年减去各年减少耕地面积所得。排除了新增耕地的影响。

**非农劳力这里是指二、三产劳力。

衣6 回归分析结果

对应的农地占用量 分析区间人均 人均耕地

回归方程 n Rz P值农业劳力减少公路增加 GNP变化(美元) 面积

(亩／人) (亩／公路) 分析区间人均GNP (1985)

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————一一欧洲
一LE一130250．0+0．369FE 16 0．792 O．OOO 5．54
E,urolx

1965 1992
10．4

(1990)

美国 Lu=1484．4+O．435FU

(u．s．A) 一1．57Fu
20 0．898 0-000 2·64 593 1965—1990

3400
26．9

Z1790

日本 ⋯460—25430LJ
k一

=4309·6+l·323FJ 10 0．802 0．000 1．99 84-* 1960—1989 0．51
Jap日“ ‘1990)

台湾．，。⋯⋯⋯， ．．． ．． 1280

嘶w蛆LT5659·5+0．185FT 14 O·582"0．00l 2·78

1977-199l约IZl“0000U-
0．66

中国
’

LC一163457．3--1．428FC 15 0．91 0．000 1．43
Cldna

’ ‘1。

290—370

1980-1992(1990)2亩<。

*世行报告或有关国家及地区统计年鉴等。

**中国人均数按20亿亩计算。

**日本公路与占地关系的回归方程没列届出。

***多元回归方程各自变量P值均<o．05，没列出。

表7 发达国家及地区农业人口及农业劳力的比重～一 (％) 比重(％) (亩)
1980 1988 1950 1980 1990 1985

发达国家 37．75 12．65
一～——

★台湾为1990年数字。

资料来源：据FAO(生产年鉴》整理。



表8 发达国家及地区1980年的交通状况及人口与国土面积

铁路 公路

中国 960 117000 122 53500 0．46 179．1 1028300 8．79 9．34

资料来源：《(The New Book of world Rankings》Facts On File，Ine，New York 1984中国为1992年数据，见《中国统计年鉴

1993》。

表9 表8部分回归结果

回归系数 R2 P+

T P TR TH

LH 198．3 1261．3 0．939 0．000

LR 80．9ll 7．937 0．902 0．000

DP —1．363 0．30l 0．010

DP 一20．905 0．325 0．007

*为方程P值，各自变量P值<o．05，没列出。n一21。
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